2.4.1 — Arbeitsstellen planen — Regelplane anwenden M%%g(

Platzbedarf gemaR ASR A 5.2 — in Querrichtung ﬂ S Z ﬂg . 2

Auf eine umfassende Erlduterung der ASR A 5.2 wird an dieser Stelle verzichtet. Eines muss jedoch kiar sein:
Die RSA 21 und insbesondere die jeweiligen Regelplane berlicksichtigen nicht die Anforderungen der
ASR A 5.2. Alle Regelplane -dienen lediglich zur Verdeutlichung der verkehrsrechtlich erforderlichen
Absicherung sowie der notwendigen Mindestbreiten fir den Verkehr (einschlieBlich Geh- und Radwege).
Wenn also aus rein verkehrsrechtlicher bzw. verkehrsplanerischer Sicht ein vermeintlich geeigneter Regelplan
gefunden ist, bedeutet das nicht, dass damit auch die Anforderungen des Arbeitsschutzes gemaR ASR A 5.2
erfillt sind.

Eher ist das Gegenteil der Fall: Wendet man die Anforderungen der ASR A 5.2 an, lassen sich viele
Regelpléne nach RSA 21 liberhaupt nicht umsetzen.

Natirlich sehen die RSA 21 die Anforderungen des Stra3enverkehrs an erster Stelle und dementsprechend
fallen auch die gewahlten Formulierungen aus. Der Arbeitsschutz hingegen vertritt hierzu eine andere
Auffassung, sprich die Vorgaben der ASR A 5.2 legen letztendlich fest, wie viel Platz fiir den Verkehr (ibrig
bleibt bzw. ob Uberhaupt Verkehr an der Arbeitsstelle vorbeifahren darf. Die Wahrheit liegt wie ublich
dazwischen bzw. die Durchfiihrung von BaumaRnahmen bedarf immer einer einvernehmlichen Lésung, welche
z. B. auch die Herstellung einer kostenintensiven Fahrzeug-Behelfsbriicke bzw. einer baulichen Behelfs-
umfahrung zur Aufrechterhaltung des Verkehrs erfordern kann. Ansonsten ist die Aufiésung des Konfliktes recht
simpel: Wird keine Losung gefunden, kann nicht gebaut werden.

M Variante 1: Die ASR A 5.2 legt die verbleibende Fahrstreifenbreite fest

Die RSA 21 blenden die Sicherheitsabstande gemaR ASR A 5.2 vollstandig aus (linke Planhélfte). Wendet man
die jeweiligen Mafe zu Arbeitsplatzbreite By und seitlichen Sicherheitsabstand Sq an (rechte Planhifte), ergibt
sich der tatsachliche Platzbedarf und damit die Position der Leitbaken (Sq bemessen bis Bakenmitte). Erst ab
dem daraus resultierendem Standort der Leitbake (oder eines Leitkegels) kann die Fahrstreifenbreite bemessen
werden. Diese Bewertung fiihrt insbesondere bei halbseitigen Fahrbahnsanierungen und &hnlichen MaR-
nahmen dazu, dass der notwendige Verkehrsbereich nicht mehr gegeben ist:

Arbeitsbereich

Fahrbahn

2,05m 0% 050m 3,50m

1,00m

Querschnitt einer 7,00 m breiten Fahrbahn. Der Arbeitsplatz-By im Grenzbereich zum Stralenverkehr und der
seitliche Sicherheitsabstand Sq sorgen dafir, dass die Leitbake so weit in den Verkehrsbereich abgeriickt
werden muss, dass nur noch eine Fahrstreifenbreite von 2,05 m (ibrig bleibt — also keinesfalls 3,00 m, wie im
Regelplan dargestellt. Wenn als Konsequenz eine Breitenbeschrankung via Zeichen 264 angeordnet werden
soll (z. B. 2,00 m), muss noch der beidseitige Sicherheitsabstand von 0,25 m berticksichtigt werden. Auf
Zeichen 264 diirfte also nur die Angabe 1,50 m (gerundet) stehen — hier ist folglich selbst PKW-Verkehr nicht
mehr moglich.

% 09/23 17



2.4.1 — Arbeitsstellen planen — Regelpldne anwenden

M Variante 2: Die RSA legen die mégliche Breite des Arbeitsbereiches fest
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Auch die umgekehrte Bewertung ist méglich: Aus der erforderlichen Fahrstreifenbreite und der daraus
resultierenden Position der Leitbaken ergibt sich nach Abzug des seitlichen Sicherheitsabstandes Sq und der
Arbeitsplatzbreite By, wie breit bzw. wie schmal der eigentliche Arbeitsbereich (z. B. eine zu asphaltierende
Flache) tatséchlich sein darf. Im konkreten Beispiel kann folglich nicht bis zur Fahrbahnmitte gebaut werden.

Fahrbahn Arbeit sbereich

min. 3,00m 0% 050m 0,80m . max. 2,55m
7.00m

Wenn sich die Bauseite an den Voraussetzungen nach RSA 21 orientieren muss, verschiebt sich der eigentliche
Arbeitsbereich. Es kann also im Regelfall nicht bis zur Fahrbahnmitte gebaut werden. Unter Abzug der Mafle
nach ASR A 5.2 verbleibt im gezeigten Beispiel eine mdgliche Einbaubreite von 2,55 m.

Beispiel Regelplan C I/8:
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Bei einer Arbeitsstelle in , Insellage” sind die relevanten Abstande nach ASR A 5.2 im Regelfall beidseitig zu
bemessen. Eine Deckensanierung in der gesamten Breite des mittleren Fahrstreifens (grauer Arbeitsbereich),
mit Personaleinsatz im Grenzbereich zum StralRenverkehr, ist unter Anwendung dieses Regelplanes nicht

méglich (es sei denn, es wird vorher die Befahrbarkeit des Banketts hergestellt, wobei dies auch wieder
Anpassungen im Regelplan nach sich zieht).
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